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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawy opracowania

ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U.2018.1990. z poin. zm.

ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych - Dz.U.2018.2068 z poin. zm.
Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w
sprawie kierowania ruchem drogowych - Dz.U.2016.143 z pozn. zm.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem —
Dz.U.2017.784

Rozporzgdzanie Rady ministrow z dnia 1 czerwca 2004r. w sprawie okreslenia warunkow
udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego - Dz.U.2016.1264.

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji 7 dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych — Dz. U.2019.454.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegoétowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach - Dz.U.2019r,. poz 2311 z pozin. zm.

Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie
wzoru ubioru niektérych osob uprawnionych do wydawania polecen i sygnatow w zakresie
kierowania ruchem na drodze — Dz.U.2008.132.840.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie —
Dz.U.2016.124.

Ustawa 7 dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego — Dz. U. 2018.2096 z
pozn. Zm.

Wizja lokalna w terenie.

Opracowany Projekt Budowlany dla zamierzenia inwestycyjnego



2. Zakres i cele opracowania

2.1. Opracowanie niniejsze stanowi PT wykonania oznakowania docelowego ( stalej organizacji
ruchu ) polagczenia drogi dojazdowej do Stawienskiej Strefy Ekonomicznej z droga krajowag nr 6
wraz z wyznaczeniem przejs$cia dla pieszych z azylem przez droge krajowa w ramach inwestycji
pn: ,,Budowa drogi dojazdowej do Stawienskiej Strefy Ekonomicznej wraz z budowg sieci
wodociggowej 1 kanalizacji sanitarnej”

Podstawowe cele przedmiotowego zadania projektowego to dostosowanie docelowej organizacji
ruchu do zmienionego uktadu komunikacyjnego oraz dostosowanie go do obowigzujacych w
tym zakresie przepisOw.

Projektowana organizacja ruchu uwzglednia wtgczenie nowo budowanej drogi
wewngetrznej stanowigcej dojazd do Stawienskiej Strefy Ekonomicznej do drogi krajowej nr 6,
oraz umozliwia bezpieczne skomunikowanie istniejgcego ciggu pieszego biegngcego wzdtuz
drogi krajowej po jej potudniowej stronie z projektowanym ciggiem pieszym zlokalizowanym
przy projektowanej drodze wewnetrznej,

2.2. Zakres opracowania obejmuje sporzadzenie inwentaryzacji istniejgcego oznakowania
drogowego oraz wykonanie projektu docelowej organizacji ruchu obejmujacego oznakowanie:
pionowe i poziome wraz z jego aktualizacjg w stosunku do obecnie obowigzujacych przepiséw

3. Stan istniejacy.
Teren, na ktérym przewidziano inwestycje (droga wewngtrzna) posiada nawierzchnie gruntowa
oraz tereny nieuzytkéw. Wzdluz drogi wystepuja zabudowania jednorodzinne, ktére generuja
bardzo maty ruch pojazdéw, gtéwnie osobowych.

Zielen oraz drzewostan na terenie objetym inwestycja wystepuje w stopniu Srednim.
W pasie przewidywanej inwestycji wystepuja:

> sie¢ energetyczna;
> sie¢ kanalizacji sanitarnej;
> sie¢ teletechniczna

Na istniejaca droge gruntowg zjezdza si¢ z drogi krajowej nr 6 poprzez zjazd o nawierzchni
gruntowe;j.

Droga krajowa nr 6 posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci w miejscu zjazdu 11,0m,
dodatkowo wzdluz drogi przebiega jednostronny chodnik o szerokosci 1,5m. Zgodnie
z istniejagcym oznakowaniem w miejscu zjazdu drogi krajowej z drogg gminng dopuszczalna
predkos¢ wynosi 50km/h. Ruch na drodze krajowej zgodnie z GPR z 2015roku wynosi SDR =
12272 poj/h.

Sporzadzona analiza ruchu dla potgczenia drogi wewnetrznej z drogg krajowa nr 6 stanowi czes$¢
niniejszego opracowania

4. Stan projektowany.

W ramach zadania planuje si¢ budowe drogi gminnej wewnetrznej o szerokosci 6m wraz
z chodnikiem oraz budowe zjazdu publicznego z drogi krajowej nr 6.

Zgodnie z wydang przez Zarzadce drogi krajowej nr 6 tj. Generalng Dyrekcje Drog
Kraiowych i Autostrad O/Szczecin Decyzjg o lokalizacji zjazdu , zaprojektowano zjazd o
szerokosci 6,0 m 1 tukami wyokraglajacymi o promieniu R=10,0 m. Zaprojektowano przejscie
dla pieszych w obrebie inwestycji pozwalajace na bezpieczne skomunikowanie istniejacego



ciggu pieszego biegnacego wzdtuz drogi krajowej po jej potudniowe;j stronie z projektowanym
ciggiem pieszym zlokalizowanym przy projektowanej drodze wewngtrznej.

Przejscie dla pieszych posiada azyl szerokosci 2,50 m z plyt segmentowych mocowanych
do nawierzchni. Z obu stron jezdni projektuje si¢ montaz o§wietlenia ulicznego do§wietlajacego
przejscie.

Catos$¢ oznakowania pionowego i poziomego pokazano na projekcie zagospodarowania
terenu. Zmiana stalej organizacji ruchu obejmuje wyznaczenie przejscia dla pieszych wraz z
wykonaniem oznakowania pionowego i poziomego (oznakowanie przejscia oraz azylu) oraz
zmiang przebiegu linii krawedziowych.

4.1. Oznakowanie pionowe

Rozpatrywany odcinek drogi krajowej nr 6 na odcinku wigczenia drogi wewnetrzne;j
posiada oznakowanie pionowe — Znak A-2 przed projektowanym zjazdem od strony Stawna,
oraz znaki D42 (2 szt) i tablice miejscowos$ci E-17a (2 szt) oraz E-18a (2 szt).

Na wjezdzie na droge wewnetrzng z drogi krajowej wprowadza si¢ znak D-46 ,,.Droga
wewnetrzna’” natomiast przy wyjezdzie na droge krajowa znak D-47 ,, Koniec drogi
wewnetrznej”. Znaki te jednoznacznie definiujg podporzadkowanie drogi wewnetrzne;j
wzgledem drogi krajowe;.

Przed przej$ciem dla pieszych nalezy obustronnie ustawi¢ znaki D-6 ,,Przejscie dla
pieszych” a na azylu nalezy obustronnie zamontowac znaki zespolone U-5b/C-9 w sposéb
umozliwiajacy ich bezproblemowy montaz i demontaz oraz tak aby nie zastanialy pieszych
znajdujacych si¢ na azylu.

Z obu kierunkéw w odlegtosci do 100 mb od azylu nalezy ustawi¢ komplet znakéw A-30
(Uwaga) z tabliczkg T-18a (tabliczka wskazujgca nieoczekiwang zmian¢ kierunku ruchu o
przebiegu wskazanym na tabliczce)

Lokalizacja wszystkich elementéw oznakowania wg czesci graficznej opracowania.

4.2 Oznakowanie poziome

Rozpatrywany odcinek drogi krajowej na odcinku wtaczenia drogi wewnetrznej posiada na
calym swoim przebiegu oznakowanie poziome osiowe 1 krawedziowe, ktore co do zasady nie
ulega zmianie jednak wprowadzenie wlotu drogi wewnetrznej oraz przejscia dla pieszych wraz z
azylem wymaga zaj¢cia istniejgcego pobocza utwardzonego (szer. 2,0 m) pod pas ruchu i
wprowadzenia obszaréw wytaczonych z ruchu na przedtuzeniu azylu (,,martwe pola” P-21a).
Krawedzie jezdni wyznaczone sg liniami krawedziowymi P-7a 1 P-7b
Przed przej$ciem dla pieszych obustronnie zastosowac linie P-14

Lokalizacja wszystkich elementéw oznakowania wg cze$ci graficznej opracowania.

5. Wymagania techniczne dla zastosowanych znakow.

5.1. Oznakowanie pionowe.

Wszystkie znaki projektowane przedstawione w projekcie, nalezy wykonac z grupy
srednie o licach z folii odblaskowej typu 2 posiadajace znak bezpieczenstwa ,,.B" , wykonane 1
ustawione zgodnie z zalacznikiem nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
03.07.2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U.2019r,. poz 2311 z pozn. zm.).



Projektowane znaki pionowe nalezy mocowac na stupach z rur stalowych ocynkowanych,
fundamentowanie stupkéw min. 0,8 m., tarcze znakow winne by¢ zamocowane w sposéb
uniemozliwiajacy ich obrot.

Odlegtos¢ od powierzchni terenu do dolnej krawedzi znaku powinna wynosi¢ min

2.2 m w terenie zabudowanym (ruch pieszych), natomiast odlegtos¢ skrajnej krawedzi
znaku powinna wynosi¢ min 0,5 m od krawedzi jezdni

Znaki powinny by¢ widoczne z odleglosci umozliwiajacej kierujacemu zauwazenie

ich i prawidtowg reakcje. Powinny by¢ widoczne w kazdej porze dnia i nocy, dlatego tez
nalezy zwréci¢ uwage na odpowiednig ich lokalizacje i kat ustawienia.

Tarcze znakow powinny by¢ wykonane z materiatéw odblaskowych zapewniajacych

odbicie §wiatta reflektoréw.

Znak C-9 nad slupkami przeszkodowymi U-5a umieszcza¢ tak aby nie

zasltanialy oséb znajdujacych sie na przejsciu dla pieszych

Zagadnienie dodatkowo precyzuje opracowana Karnieszewice, styczeh 2021r

Techniczna Wykonania i Odbioru Robét — SST. D-07.02.01 Oznakowanie

pionowe.

Projekt zostat przeanalizowany pod wzgledem warunkéw widocznos$ci pionowej i
poziome;].

5.2. Oznakowanie poziome.

Jako material do wykonania oznakowania grubowarstwowego projektuje si¢ masy
chemoutwardzalne stosowane na zimno wykonywane grubowarstwowo - grubos¢ warstwy od

0,9 mmdo 5 mm .

Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno-, dwu- lub tréjsktadnikowymi,
mieszanymi ze sobg w proporcjach ustalonych przez producenta i naktadanymi na nawierzchni¢
z uzyciem odpowiedniego sprzetu. Masy te powinny tworzy¢ powtoke, ktérej spojnos¢ zapewnia
jedynie reakcja chemiczna.

Wiasciwosci fizyczne materiatéw do oznakowania grubowarstwowego i
wykonanych z nich elementéw prefabrykowanych okreslaja aprobaty techniczne.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac si¢ dobrag widocznoscig w kazdych
warunkach, jednoznaczng czytelnoscia znakow, odpowiednig szorstkoscia, trwatoscig oraz

wlasnosciami odblaskowymi.
Zagadnienie dodatkowo precyzuje opracowana Szczegélowa Specyfikacja
Techniczna Wykonania i Odbioru Robét — SST. D-07.01.01 Oznakowanie poziome.

Planowane wprowadzenie projektowanej organizacji ruchu okresla si¢ do dnia
31.12.2022 r.

Sporzadzit:
inZ. Bogdan Misiura

Nr ZAP/0054/POOD/04



6. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA
« PIONOWEGO

Symbol
znaku Opis Znaki Typ
pionowego folii
ZNAKIOSTRZEGWACZE
A-7 ustap pierwszenstwa lik. -
A-2 niebezpieczny zakret w lewo ist. -
A-30 inne niebezpieczenstwo 2 2
ZNAKI NAKAZU
C-9 +U5a | nakaz jazdy z prawej strony znaku + stupek 2 2
przeszkodowy
ZNAKI INFORMACYJNE
D-6 przejscie dla pieszych 2 2
D-42 obszar zabudowany ist. -
D-46 droga wewnetrzna 1 2
D-47 koniec drogi wewnetrznej 1 2
ZNAKI KIERUNKU
E-17a miejscowos¢ ist. -
E-18a koniec miejscowosci ist. -
TABLICZKI DO ZNAKOW
T-18a ‘ Zmiana przebiegu ‘ 2 | 2

ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA POZIOMEGO

> P-1c¢ - 4,56 m?
> P-1e — 4,80 m?
> P-4-19,56 m?
> P-7a - 6,48 m>
> P-Tb - 91,68 m?
> P-10 - 16 m?

> P-21 - 22,04 m?

Frezowanie oznakowania poziomego — 178 mb

Podstawowe wymiary znakéw kategorii A,B,C i D (wymiary podano w mm)

Kategorie znakow
Grupy A B C D
znakow | Symbol ostrzegawcze zakazu nakazu informacyjne
dtugos¢ boku srednica dtugos¢ wysokos¢
podstawy (n=0,1,2)
wielkie \ 1200 1000 1200 1200+300n
duze D 1050 900 900 900+225n
Srednie S 900 800 600 600+150n
mate M 750 600 600 600+150n
mini MI 600 400 400 400+100n




Dla potaczenia drogi gminnej wewnetrznej, z droga krajowq nr 6

IL.
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ANALIZA RUCHU

ZAWARTOSC OPRACOWANIA

Czes¢ opisowa
Podstawa prawna opracowania,
Postawa techniczna opracowania,
Cel i zakres opracowania,
Opis stanu istniejgcego w rejonie opracowania,
Projektowany uktad komunikacyjny,
Analiza komunikacyjna w rejonie skrzyzowania,
1. Dane wyjsciowe,
2. Analiza przepustowosci w roku oddania do eksploatacji(2019),
3. Prognoza ruchu do 2029r.
4. Analiza przepustowosci w 2029r.
Whioski

Zalaczniki
Kartogram nr 1 — Natg¢zenie ruchu w roku 2019

Kartogram nr 2 — Prognozowane nat¢zenie ruchu w roku 2029



Czes¢ opisowa

. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest zlecenie prac przez : Urzad Gminy w Stawnie ul. M.C.
Sktodowskiej 9 dla zadania pn. ,,Budowa drogi dojazdowej do Stawienskiej Strefy
Ekonomicznej wraz z budowg sieci wodociggowej i kanalizacji sanitarnej”

. Podstawa techniczna opracowania

Projekt budowlany;

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U.2018.1990. z p6zn.

zm.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

—Dz.U.2017.784.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie —

Dz.U.2016.124.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach -
Dz.U.2019r,. poz 2311 z p6zn. zm

Zasady prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040 na
sieci drogowej do celéw planistyczno projektowych — GDDKIiA 2009.

Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-2040 — GDDKiA 2009.
,Generalny Pomiar Ruchu na drogach krajowych w 2015 roku”.

,Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji §wietlnej” — GDDKiA
2004.



3. Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest analiza komunikacyjna potaczenia nowoprojektowanej drogi
gminnej z drogg krajowa nr 6 w miejscowosci Bobrowiczki, ktéra ma stanowi¢ dojazd do
strefy ekonomiczne;j.

« Analize przepustowosci skrzyzowania w roku oddania do eksploatacji;

« Prognoze nat¢zen ruchu w ciggu drogi krajowej nr 6 oraz w ciaggu drogi gminnej do
2029r.

« Analize przepustowosci skrzyzowania w 2020r.
4. Opis stanu istniejacego w rejonie opracowania

Droga krajowa nr 6 posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szeroko$ci w miejscu
skrzyzowania 11,0m, dodatkowo wzdtuz drogi przebiega jednostronny chodnik o
szerokosci 1,5m. Zgodnie z istniejagcym oznakowaniem w miejscu skrzyzowania drogi
krajowej z drogg gminng dopuszczalna predkos¢ wynosi 5S0km/h. Ruch na drodze
krajowej zgodnie z GPR z 2015roku wynosi SDR = 12272 poj/h.

Droga gminna w chwili obecnej posiada nawierzchnie gruntowa. Wzdluz drogi
wystepuja zabudowania jednorodzinne, ktére generuja bardzo maty ruch pojazdéw,
gléwnie osobowych.

5. Projektowany uklad komunikacyjny

Opracowanie stanowi projekt budowlany dla inwestycji ,,Budowa drogi dojazdowej
do Stawienskiej Strefy Ekonomicznej wraz z budowg sieci wodociggowej i
kanalizacji sanitarnej”

W projekcie przewidziano nast¢pujace czynnosci:
« budowe¢ nawierzchni drogi
« budoweg chodnika
« wykonanie zieleni w liniach rozgraniczajacych;
« budowg o$wietlenia
« wyznaczenie przejscia dla pieszych przez droge krajowa.

6. Analiza komunikacyjna w rejonie skrzyzowania
1. Dane wyjsciowe

Wedtlug Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w 2015r. SDR na drodze
krajowej nr 6 w punkcie pomiarowym nr 60212 o nazwie Malechowo - Stawno nat¢zenie
ruchu wynosito odpowiednio:

Lp. Kategoria pojazdu SDR2015 [P/dobg]

1 Poiazdv silnikowe ogdlem 12272

2 Motocvkle 94

3 Samochodv osobowe 9880

4 Samochodv dostawcze 969

5 Samochodv ciezarowe bez nrzvczen 331

6 | Samochodv ciezarowe 7 przvczepami 912

7 Autobusv 71

8 Ciagniki rolnicze 15




«  Sredniodobowe natezenie ruchu SDR w 2019 roku

W celu uzyskania natezenia ruchu w ciggu drogi krajowej nr 6, wykorzysta¢ nalezy metode
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad obliczania prognozy ruchu na podstawie GPR
do celéw planistyczno — projektowych, z wykorzystaniem wskaznika wzrostu PKB.

Obliczenie skumulowanego wskaznika wzrostu ruchu Wao19 dla pojazdéw do roku 2019.

Prognozowane wskazniki wzrostu sredniego PKB dla podregionu stupskiego:

Rok | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029
\ijk 23 24 23 2,1 2,1 2,1 2,0 1,9 1,9 1,8 1,8 1,8 1,8

Wspélczynnik elastycznosci ruchu

Wspétczynnik elastycznosci ruchu W, w latach
Kategoria pojazdéw
2016 - 2040
Samochody osobowe 0,80
Samochody dostawcze 0.33
Samochody ci¢zarowe bez przyczep 0,35
Samochody ci¢zarowe z przyczepami 1,00

Obliczenie skumulowanego wskaznika wzrostu ruchu Wao19 dla poszczegdlnych kategorii
pojazdow:

Osobowe: W2o19=(1+0,8x0,023)*(1+0,8x0,024) * (1+0,8x0,023) * (1+0,8x0,021) = 1,075
Dostawcze:W2019=(140,33x0,023)*(1+0,33x0,024) *(1+0,33x0,023) * (1+0,33x0,021) = 1,031
Cigzarowe bez przyczep: W2019=(1+0,35x0,023)*(1+0,35x0,024) * (1+0,35x0,023) *
(1+0,35x0,021) = 1,032

Ciezarowe z przyczepami: Waoro=(1+1,0x0,023)*(1+1,00x0,024) * (1+1,00x0,023) *
(1+1,00x0,021) = 1,09

Wedtug niniejszej metody prognozowania nate¢zenia ruchu, dopuszcza si¢ przyjmowanie

wskaznika wzrostu ruchu réwnego 1,0 dla motocykli, autobuséw i ciggnikéw rolniczych.

Dla ww. wyliczonych wskaznikéw wzrostu ruchu na rok 2019 przeliczono dane z SDR2o15
i zestawiono je jako prognoze natezenia ruchu w ciggu DK6 w roku oddania skrzyzowania do
eksploatacji SDR2o19:




SDR 2013 = SDR 2010 X W2013

Lp. | Kategoria pojazdu SDR2015 Wao19 SDR2019
1 Motocykle 94 1,000 94

2 Samochody osobowe 9880 1,075 10621

3 Samochody dostawcze 969 1,031 999

4 Samochody ci¢zarowe bez przyczep 331 1,032 342

5 Samochody ci¢zarowe z przyczepami 912 1,09 995

6 Autobusy 71 1,000 71

7 Ciagniki rolnicze 15 1,000 15

W przedmiotowym opracowaniu przyjeto zatozenie obliczania przepustowosci na podstawie
uproszczonej struktury rodzajowej pojazdéw w ruchu, poniewaz dane do prognozy przekazane
przez Inwestora takze przedstawione sg w formie uproszczonej. W zwiazku z powyzszym dla
potrzeb przedmiotowego opracowania, od kolejnych obliczen uproszczono rodzajowg strukture
ruchu na odcinku DK6 (podzial na samochody osobowe i pojazdy ciezkie). Dla uzyskania jak
najbardziej niekorzystnych warunkéw ruchu istniejgcego i prognozowanego, przyjeto zasade
zsumowania nat¢zen ruchu SDR2o19. Do obliczen miarodajnego nat¢zenia ruchu na
skrzyzowaniu wykorzystana zostanie uproszczona struktura rodzajowa ruchu w 2019 roku:

Lp. | Kategoria pojazdow SDR2019 [P/dobeg]
1 Samochody osobowe (So) 11714
2 Pojazdy ciezkie (Sc) 1423

« Prognoza miarodajnego godzinowego natezenia ruchu w ciaggu DK6 w 2019roku

Zgodnie z wytycznymi GDDKIiA miarodajne godzinowe nate¢zenie ruchu Q mozna obliczac¢
metoda uproszczong na podstawie SDR w roku prognozy. Oblicza si¢ je w zaleznosci od
charakteru ruchu na drodze:

« 10-11% wartosci SDR dla gospodarczego charakteru ruchu
« 12-14% wartosci SDR dla turystycznego charakteru ruchu

« 13-15% wartosci SDR dla rekreacyjnego charakteru ruchu.

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej nr 6 Gdansk — Szczecin petni gtéwnie rol¢ tranzytowa
(wiekszos¢ roku ma charakter gospodarczy) sezonowo wzrastajacy przez ruch turystyczny. W

zwigzku z powyzszym do obliczen przyjeto, iz droga ma charakter gospodarczy.



Q=11% x SDR2o19

Po przeliczeniu wartosci otrzymujemy:

« natezenie samochodéw osobowych: Qs =0,11x11714 = 1289 P/h
« natezenie pojazdow ciezkich: Qsc=0,11x1423 =157 P/h
« suma natezen: Qe = 1289 + 157 = 1446 P/h

« Prognoza Sredniodobowego natezenia ruchu SDR na drodze gminnej w 2019r.

Prognozowane nat¢zenie SDR w 2019r. w ciggu drogi gminnej przyj¢to na podstawie
przewidywan nat¢zenia ruchu oraz informacji uzyskanych w Urzgdzie Gminy Stawno. W
celu uzyskania jak najniekorzystniejszych warunkéw ruchu do analizy jako SDR2o19 przyjeto,
iz strefa przemystowa wygeneruje nat¢zenie ruchu na poziomie:

SDR2019= 260 P/dobg

Uwzgledniajac 10% udziat pojazdéw cigzkich otrzymujemy:

Lp. | Kategoria pojazdow SDR2019 [P/dobeg]
1 Samochody osobowe (So) 234
2 Pojazdy ciezkie (Sc) 26

« Prognoza miarodajnego godzinowego natezenia ruchu w ciagu drogi gminnej w
2019r.

Miarodajne godzinowe natezenie ruchu Q obliczono metoda analogiczng do obliczenia
natgzen w ciggu DK 6 na podstawie SDR w zalezno$ci od charakteru ruchu na drodze.

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej prowadzi gospodarczy charakter ruchu:

Q=11% x SDR2o19

Po przeliczeniu wartos$ci otrzymujemy:

« natezenie samochodéw osobowych: Qs = 0,11x234 =26 P/h

+ nat¢zenie pojazdow cigzkich: Qsc=0,11x26 =3 P/h

« suma natezen: Qcix =26 + 3 =29 P/h

+ Ustalenie kierunkowej struktury ruchu na skrzyzowaniu w 2019r.

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej nr 6 Gdansk — Szczecin petni gtéwnie rol¢ tranzytowa
(wigkszos$¢ roku ma charakter gospodarczy) sezonowo wzrastajacy przez ruch turystyczny.

W zwiazku z powyzszym do obliczen przyjeto, iz droga ma charakter gospodarczy.
Z zwigzku z powyzszym, na potrzeby niniejszego opracowania, jako rzeczywiste przyjeto
zatozenie jednakowego obcigzenia obu kierunkéw ruchu w ciggu drogi krajowej jako 50%

obliczonego miarodajnego godzinowego natgzenia Qcik



Przedmiotowy odcinek drogi gminnej stanowi¢ ma dojazd do nowo powstajacej strefy
ekonomicznej. W zwigzku z powyzszym na potrzeby niniejszego opracowania przyjeto,
jednakowe obcigzenie obu kierunkéw ruchu w ciggu drogi gminnej jako 50% obliczonego
miarodajnego godzinowego nat¢zenia Q.. W zwiazku z bliska odlegtoscia od miejscowosci
Stawno przyjeto na wlotach strukturg ruchu 70% w kierunku Stawna i 30% w kierunku
Koszalina.

2. Analiza przepustowosci

Obliczen przepustowosci skrzyzowania dokonano wg Instrukcji GDDKIiA obliczania
przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji swietlnej z 2004r. - Metoda uproszczona dla celow
planistycznych.

Przyjete zatozenia do obliczen
« Skrzyzowanie o 3 wlotach;
« Pomija si¢ natezenie ruchu pieszych,

« Przyjete graniczne odstepy czasu dla relacji:

Relacja tg (sek) tf(sek)
AL 6,1 2,7
CP 7,3 3,7
CL 7.4 3,8

Oznaczenia i terminologia obliczen sg zgodne z ustaleniami Metody GDDKiA.

Wiloty A i B sg wlotami swobodnymi, niedtawionymi, zatem nie oblicza si¢ przepustowosci tych

wlotow.

+ Obliczenie natezen relacji nadrzednych poszczegdlnych relacji

Relacja AL. Qu=Qpp+ Qw=7+716=723 P/h
Relacja CP. Qn=0,5Qp + Qew =0,5x 7 + 716 = 720 P/h
Relacja CL. Qn = 0,5Qgp + Qw + Qaw + QaL = 1443 P/h

« Wyznaczenie przepustowosci wyjsciowych relacji na podstawie obliczonych natezen
nadrzednych

Relacja AL. Coar = 550 E/h



Relacja CP. Cocp =425 E/h
Relacja CL. CocL = 180 E/h

« Obliczenie wptywu dlawienia relacji CL przez relacje AL.

Pra=Qrd/Cra

gdzie:

prd — stopien wykorzystania relacji dtawigce;j
Qra — natezenie ruchu relacji dtawiace;j

C.a — przepustowosc¢ relacji dtawigcej rowna przepustowosci wyjsciowej relacji dtawigce;j

Przepustowos$¢ relacji AL. — CaL = Coar= 550 E/h
pAL:QAL/CAL=8/550=0,O 14, fAL=0,99

« Obliczenie przepustowosci rzeczywistych relacji podporzadkowanych

C=Coxfa

gdzie:

C: — przepustowos$¢ rzeczywista relacji
Cor — przepustowos¢ wyjsciowa relacji

fa — korygujacy wspétczynnik uwzgledniajacy wptyw dtawienia ruchu

Dtawienie nie wystepuje w przypadku relacji AL i CP czyli fq=1,0
Relacja AL CarL=550 x 1,0 =550 E/h
Relacja CP Ccp=425x 1,0 =425 E/h

Relacja CL Relacja dtawiaca jest AL far=0,99
Ccr=180x 0,99 =179 E/h

+ Obliczenie przepustowosci calego wlotu podporzadkowanego C

Udziat poszczegdlnych relacji na pasie ruchu wlotu C wynosi odpowiednio
Relacja CL m. = 70%
Relacja CP mp = 30%

Zatem przepustowos¢ wlotu C:
Cc = 100/[(mL/CcLy+(mp/Ccp)] = 100/[(70/179)+(30/425)] = 217 E/h



Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu C:

SC=Qc/Cc=17/217 = 0,08 < 0,85

Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu SC = 0,08 jest mniejszy od przyjetej w
Metodzie obliczania przepustowos$ci wartosci S = 0,85 warunkujacej sprawne
funkcjonowanie wlotu skrzyzowania.

3. Prognoza natezen ruchu na skrzyzowaniu do 2029r.

W celu uzyskania prognozowanego nat¢zenia ruchu na poszczegdlnych wlotach skrzyzowania w
2029r. wykorzystano metod¢ Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad obliczania
prognozy ruchu na podstawie GPR do celéw planistyczno — projektowych, z wykorzystaniem
wskaznika wzrostu PKB. Poszczeg6lnych obliczen dokonano na podstawie obliczonego i
przyjetego SDR2o19 na skrzyzowaniu, analogicznie do pkt 6.1.

« Prognoza Sredniodobowego natezenia ruchu SDR w 2029 roku

Obliczenie skumulowanego wskaznika wzrostu ruchu Wag23 dla poszczeg6lnych kategorii

pojazdow:

Osobowe: W29 = 1,250

Dostawcze: Wao2o = 1,098

Cigzarowe bez przyczep: Wao = 1,103

Cigzarowe z przyczepami: W29 = 1,320

Dla ww. wyliczonych wskaznikéw wzrostu ruchu na rok 2029 przeliczono dane SDR2o19 1
zestawiono je jako prognoze natgzenia ruchu w ciggu DK6 w roku prognozy SDR2¢29

SDR 2029 = SDR 2019 X Wa2029

Lp. | Kategoria pojazdu SDR2019 W2029 SDR2029
1 Motocykle 94 1,000 94

2 Samochody osobowe 10621 1,250 13276

3 Samochody dostawcze 999 1,098 1097

4 Samochody ci¢zarowe bez przyczep 342 1,103 377

5 Samochody ci¢zarowe z przyczepami 995 1,320 1313

6 Autobusy 71 1,000 71

7 Ciagniki rolnicze 15 1,000 15




Analogicznie do obliczen na rok 2019, do dalszych obliczen upraszcza si¢ strukture rodzajowa
ruchu do podziatu na samochody osobowe i pojazdy ci¢zkie. Do obliczen miarodajnego
nat¢zenia ruchu na skrzyzowaniu wykorzystana zostanie uproszczona struktura rodzajowa ruchu
w 2029 roku.

Lp | Kategoria pojazdéw SDR2013 [P/dobg]
1 Samochody osobowe (So) 14467
2 | Pojazdy ciezkie (Sc) 1776

+ Prognoza miarodajnego godzinowego natezenia ruchu w ciaggu DK6 w 2029roku

Q=11% x SDR2029

Po przeliczeniu wartos$ci otrzymujemy:
« natezenie samochodéw osobowych: Qso=0,11x14467 = 1592 P/h
+ nate¢zenie pojazdow cigzkich: Qsc = 0,11x1776 = 195 P/h
« suma natezen: Qcik = 1592 + 195=1787 P/h

« Ustalenie natezenia ruchu w ciagu drogi gminnej w 2029 roku

Prognozowane nat¢zenie ruchu w ciggu drogi gminnej obliczono metoda analogiczng jak dla
roku 2019, na podstawie SDR2o19 przy zalozeniu uproszczonej struktury rodzajowej ruchu.

« Prognoza sredniodobowego natezenia ruchu SDR w 2029r.

Obliczenie skumulowanego wskaznika wzrostu ruchu Wao29 dla poszczegdlnych kategorii

pojazdéw:
Lp | Kategoria pojazdéw SDR2019 [P/dobg] Wa029 SDR2023
1 Samochody osobowe (So) 234 1,250 293
2 Pojazdy ciezkie (Sc) 26 1,320 34

« Prognoza miarodajnego godzinowego natezenia ruchu w ciagu drogi gminnej w
2029r.

Miarodajne godzinowe nate¢zenie ruchu Q obliczono metodg analogiczng do obliczenia
natezen w ciggu DK6 na podstawie SDR w zaleznosci od charakteru ruchu na drodze.

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej prowadzi gospodarczy charakter ruchu:
Q=11% x SDR2029

Po przeliczeniu wartos$ci otrzymujemy:



+ nate¢zenie samochodéw osobowych: Qs=0,11x293 = 33 P/h
« natezenie pojazdow ciezkich: Qsc=0,11x34 =4 P/h
« suma natezen: Q=33 + 4= 37 P/h

Efekt powyzszych zalozen pokazano na kartogramie nr 2, ktéry przedstawia
prognozowane natezenie ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu w 2029 roku.

4. Analiza przepustowos$ci w 2029r.

+ Obliczenie natezen relacji nadrzednych poszczegdlnych relacji

Relacja AL. Qn=Qsp + Qsw =7+ 884 =891 P/h
Relacja CP. Qn = 0,5Qsp + Qsw = 0,5 x 7 + 884 = 888 P/h
Relacja CL. Qn = 0,5Q8p + QBw + Qaw + QaL=0,5 x 7 + 884 + 885 + 9 = 1782 P/h

«  Wyznaczenie przepustowosci wyjsciowych relacji na podstawie obliczonych natezen
nadrzednych

Relacja AL. Coar =450 E/h
Relacja CP. Cocp = 350 E/h
Relacja CL. CocL = 160 E/h

+ Obliczenie wptywu dlawienia relacji CL przez relacje AL.

Prd=Qrd/Crd

gdzie:

prd — stopien wykorzystania relacji dtawigce;j

Qu — natezenie ruchu relacji dtawiace;j

C.a — przepustowosc¢ relacji dtawiacej rowna przepustowosci wyjsciowej relacji dtawigce;j
Przepustowos$¢ relacji AL. — CarL = Coar= 450 E/h

pAL=QaL/CarL=10/450=0,022, fa1=0,99

« Obliczenie przepustowosci rzeczywistych relacji podporzadkowanych

Cr=C0rXf d
gdzie:

C: — przepustowos¢ rzeczywista relacji



Cor — przepustowos¢ wyjsciowa relacji

fa — korygujacy wspétczynnik uwzgledniajacy wptyw dtawienia ruchu
Dtawienie nie wystgpuje w przypadku relacji AL 1 CP czyli fq=1,0
Relacja AL Ca=450 x 1,0 =450 E/h

Relacja CP Ccp=350 x 1,0 =350 E/h

Relacja CL Relacja dtawiacg jest AL far=0,99
CcL=160 x 0,99 =159 E/h

« Obliczenie przepustowosci calego wlotu podporzadkowanego C

Udziat poszczegdlnych relacji na pasie ruchu wlotu C wynosi odpowiednio
Relacja CL mr = 70%
Relacja CP mp = 30%

Zatem przepustowo$¢ wlotu C:
Cc = 100/[(mr/Ccr)+(mp/Ccp)] = 100/[(70/159)+(30/350)] = 189 E/h

Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu C:

SC=Qc/Cc=20/189 = 0,11 < 0,85

Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu SC = 0,11 jest mniejszy od przyjetej w
Metodzie obliczania przepustowos$ci wartosci S = 0,85 warunkujacej sprawne
funkcjonowanie wlotu skrzyzowania.

7. Whnioski

Zgodnie z przeprowadzona analizq wlot z drogi podporzadkowanej posiada duzy zapas
przepustowosci. Predkos$¢ dopuszczalna na odcinku drogi krajowej wynosi 50km/h,
odcinek posiada bardzo dobra widoczno$¢ na wlaczanie si¢ do ruchu z drogi
podporzadkowanej. W analizie ze wzgledu na blisko$¢ miasta Stawno zalozono, iz ruch w
kierunku miasta bedzie wynosil 70%. Przy zakladanych wielkosciach tj. relacja w lewo z
drogi krajowej nr 6 w 2029r. bedzie na poziomie 9P/h i wplyw tej relacji jest niewielki. W
zwigzku z powyzszym odstepuje si¢ od wyznaczania lewoskretu.



